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Montage du semi-Kit d’HANGAR-RAT (Petit Modèle).
A – Assemblage de la dérive sur le stabilo et assemblage des 2 ailes.

1 – L’ensemble des pièces à assembler :
1 aile droite, 1 aile gauche, 1 stabilo, 1
dérive, 1 cabane, 1 train d’atterrissage,
1 fuselage monté, 1 caoutchouc.

2 – Vous aurez besoin pour ce montage :
Un peu de colle blanche à bois
(VINYLIQUE), quelques aiguilles fines
de couture, une grosse lime à ongle en
carton (rayon pédicure) et 1 pinceau fin.

3 –  Egaliser le dessous de la dérive.
Le papier de soie ne doit pas déborder du
balsa (bois).

4 – Même opération pour la grosse
nervure extrême de chaque aile.

5 – Mettre un peu de colle à bois pure
dans un bouchon de bouteille et appliquer
sur la nervure poncée une petite couche
de colle à l’aide du pinceau.
Attention aux bavures ! ! !

6 – Plaquer et centrer la dérive sur la
nervure centrale du stabilo.
Immobiliser les 2 pièces avec 2 aiguilles
fines de couture.

7 – Vérifier que la dérive soit bien
perpendiculaire au stabilo. Si ce n’est
pas le cas, enlever les aiguilles, redresser
la dérive et reposer les aiguilles.
Séchage 15min.

8 - Appliquer une petite couche de colle
sur la grosse nervure d’une des 2 ailes
(la nervure poncée).
Attention aux bavures ! ! !

9 – Assembler les 2 ailes et centrer
correctement. Les bordures des ailes
doivent être à la même hauteur.
Immobiliser le tout avec 3 ou 4 aiguilles
fines de couture. Séchage 15min.



B – Montage stabilo/dérive sur fuselage.

10 - Appliquer une petite couche de
colle sur la nervure centrale du stabilo.

11 – Positionner le stabilo en bout du
fuselage et surtout dans le bon sens et
sur le coté opposé au crochet du
fuselage. Immobiliser le tout en
enfonçant plus profondément les 2
aiguilles.

12 – Vue arrière. La dérive, partie
verticale, doit être bien droite.

C – Montage du train d’atterrissage.

13 –  Positionner le train d’atterrissage à
environ 25-30mm de l’extrémité du
fuselage coté hélice. Passer du fil à
coudre sous le train d’atterrissage pour
le coincer.

14 –  Faire 3 tours de fil en biais pour
immobiliser le train.
Les spires doivent être serrées.

15 – Passer le fil entre les jambes du
train d’atterrissage.

16 – Faire 3 autres tours de fil en « X »
pour immobiliser correctement les
jambes du train.

17 – Rajouter de la colle à bois (ou
cyano) pour immobiliser définitivement
le train d’atterrissage.

18 – Planter une punaise sur le côté du
fuselage et au dessus de la fixation de
l’hélice. Elle servira de contre poids
pour faciliter l’équilibrage de l’avion.



19 –  Couper le bout de la punaise qui
dépasse.

20 – Mettre un point de colle à bois sur
le reste du bout de la punaise.

21 – Laisser sécher environ 30min.

D – Assemblage de la cabane avec l’aile sur le fuselage.

 22 – Coller et centrer la cabane à cheval
sur la grosse nervure centrale. Attention,
la distance de la nervure centrale de
l’aile jusqu’à la poutre de la cabane doit
avoir 1mm de plus à l’avant qu’à
l’arrière.

23 – Vue de face de l’assemblage.
Vérifier que les 2 angles « A » et « B »
soient égaux. Si ce n’est pas le cas,
enlever les aiguilles d’un côte, redresser
la cabane et reposer les aiguilles.

24 – Rajouter au stylo une flèche sur les
2 côtés de la nervure centrale.
Le sens de la flèche sera dirigé vers la
partie la plus bombée de la nervure
centrale. Ce sens ira vers l’hélice lors
d’un remontage de l’aile sur le
fuselage.

25 – Ecarter les 2 élastiques du fuselage
et monter l’aile à cheval sur le fuselage.
La flèche de la nervure dirigée vers
l’hélice. Vérifier à ce que la partie
bombée de la nervure centrale soit bien
dirigée vers l’hélice. IMPORTANT !!!

26 – Glisser les 2 élastiques sur la
poutre horizontale de la cabane.
Soulever l’ensemble de l’avion en
plaçant un stylo sous la nervure centrale
et au niveau de la pointe de la flèche.
Avancer ou reculer l’aile pour avoir le
fuselage à l’horizontal.

27 –  En vue de face, quand les nervures
à gauche (avant et arrière) sont à la
même hauteur (0mm), celles à droite ont
à peu près 10mm d’écart. C’est
normal !!! Cette différence sert à garder
l’avion à plat lorsqu’il volera en
tournant à gauche.



E – Montage du caoutchouc et vols.

28 – Le moteur de votre avion est un
caoutchouc pur à 99% et non un
vulgaire élastique de bureau. Le garder
au réfrigérateur, à l’abri de la lumière et
de la chaleur. Le nœud se positionne sur
le crochet à l’arrière du fuselage.

29 – Pour remonter le moteur, tenir
l’avion par le fuselage entre votre pouce
et votre index et entre l’aile et le stabilo.
Maintenir le caoutchouc pendant
quelques tours avec votre annulaire et
votre auriculaire pour éviter des nœuds
au niveau du crochet de l’hélice.

30 – IMPORTANT, tourner l’hélice
dans le sens des aiguilles d’une montre.
Environ 300 tours … suivant la hauteur
du plafond de votre salle.

31 – Tenir le fuselage avec le pouce et
l’index d’une main et entre l’aile et le
stabilo (ne pas tenir l’avion sous l’aile)
et avec l’autre main tenir l’hélice.

A - Laisser d’abord tourner l’hélice
SANS lâcher l’avion.

B - Puis lancer très légèrement l’avion à
l’horizontal  (important !!!) tout en
l’accompagnant avec la main et lâcher
le !

32 – Décollage !!!

Réglage final :
Si votre avion a tendance à se cabrer,
reculer un peu son aile (ou lancer le
moins fort, il est très sensible).

Si votre avion a tendance à piquer du
nez, avancer un peu son aile.

Faire une marque sur le fuselage pour
repérer l’emplacement de la cabane une
fois le réglage trouvé. Vous pourrez
ensuite démonter l’aile du fuselage et le
ranger dans une boite à chaussures.

L’ASCPA section Aéromodélisme vous
remercie et vous souhaite de très bons
et agréables vols !!!

A bientôt lors d’un prochain salon.
Et n’hésitez pas à revenir nous voir …


